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Ciclovia de Tlalpan

* Marzo de 2025, se aprueban 115 millones afines a la Ciclovia de Tlalpan para: proyecto ejecutivo,
estudios técnicos, obras de demolicion y construccion, senalizacion, insumos, maquinaria, mano de obra en
horario mixto, equipos, protecciones y limpieza. ! contrato incluye supervision tecnica v adminisirativa,

control de calidad, seguimiento fisico-financiero y cierre administrativo. (COMKISOBSE/DGAF/25.05-2025/08)

* Junio de 2025, presentacion del Plan Ciclista 2025-2030. Plantea ampliar 54% la red CDMX con
300 km adicionales mas mantenimiento integral a la actual. Del total, 79 km son de la zona de

Calzada de Tlalpan, donde se construye la Ciclovia Gran Tenochtitlan,
(Jefatura de Gobierno, 2025)

* Junio de 2025, en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México se publico licitacion para la intervencion de

la Ciclovia Gran Tenochtitlan, dividida en ocho tramos.
(SOBSE, 2025)

 Entrega prevista 21 de noviembre de 2025.

(DGOIV/LPN/059/2025 a DGOIV/LPN/066/2025)




Justificacion oficial

SI es una intervencion alineada con el Mundial FIFA 2026
(Gobierno de la Ciudad de México, 2025)

También tiene estos objetivos:
Fortalecer la movilidad sostenible
Mejorar la seguridad vial
Reducir transito y contaminacion
Integrar vegetacion y espacios de convivencia

Promover estilos de vida saludables y armonia entre peatones, ciclistas y automovilistas

(CDMX/SOBSE/DGAF/25-03-2025)




Lo que sabemos de Tlalpan...

Tlalpan, historicamente, ha sido un corredor-frontera motorizado:
* 68% autos

» 30% transporte publico (autotransporte)

La Calzada de Tlalpan, eje estructurante del transporte:

» Linea 2 del Metro. Promedio de 222,103 usuarios diarios entre San Antonio Abad y Taxquefa
(2024). 6.2% de la demanda total del sistema, supera lineas completas como la 4, 5,6 0 A.

» Tren Ligero. Taxquena—Huipulco, movilizd 55,618 pasajeros diarios en promedio (2024). Este
segmento concentrd 59% de la demanda total del servicio.

» Transporte concesionado: Flujo estimado de 201,191 pasajeros diarios.

Estimaciones propias con base en la informacién obtenida a través de las solicitudes con folio 0107000194119 a la SOBSE, 090173725000158
del STC y 090173225000013 del STE, asi como de la Gaceta del 13 de septiembre de 2017




Lo que sabemos de Tlalpan...

Entre 2020-2022, en un radio de 50 m de Calzada de Tlalpan:

» Promedio anual de 124 robos a peatones
* Promedio anual de 12 siniestros viales en los que ciclistas se vieron involucrados
» Promedio anual de 6 robos de bicicleta

* Pero en un radio de 500 m: 55 robos anuales
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La metodologia, el levantamiento y el procesamiento
fueron realizados mediante un muestreo sistematico,
con ocho estaciones maestras distribuidas a lo largo
de un corredor de 15 km.

La medicion se efectud durante 14 horas continuas
en dias tipicos de demanda (miércoles y jueves). Las
personas realizaron rotaciones planificadas con una
separacion promedio de 0.38 km entre posiciones,
distancia muy por debajo del promedio recorrido en
bicicleta en la CDMX (1.4 km).

Este diseno garantizé que practicamente todos los
viajes, cortos o intermedios, fueran detectados al
menos una vez durante la jornada de observacion..

Tramo 2

Tramo 3

Tramo 4




Resultados

generales




de usuarios utilizan modos con traccion humana (principalmente
bicicleta manual)

eléctricos (monopatin y bicimotos)

otros modos

Aunque la electrificacion empieza a aparecer,

82%, Bicicleta

5.5%, Bicicleta asistida eléctricamente

3.8%, Monopatin

3.8%, Otros (Fierro viejo, carritos de baleros)
2%, Triciclo manual

1.3%, Bicimoto eléctrica

1.2%, Patin, patineta, monopatin manual

0.4%, Silla de ruedas, muletas, baston
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. Viajes y comportamiento horario
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2 mil 103 viajes acumulados al dia

58% de los viajes son hacia el sur Traccion humana

A2% delos viajes son hacia el norte

Dos periodos de maxima demanda: de 9 2 12 horas y 14 a 17 horas en conjunto
concentran 55% de los viajes realizados.

160 250
140
200
120
5
@ 100 150 &
[3]
£ g
= N
8 8
T 60 <
=

o
[$2]
o

(=)

80
6 100
4
2 1
[ | I 0

07:01a 08:01a 09:01a 10:01a 11:01a 12:01a 13:01a 1401a 15:01a 16:01a 17:01a 18:01a 19:01a 20:01a
8:00 09:00 10:00  11:00  12:00 1300 1400 1500  16:00  17:00 18:00  19:00  20:00  21:00

o

m Norte Sur ——Total

Nota: Solo viajes con bicicleta manual o asistida eléctricamente, triciclos, patines y patinetas.




st \/iajes en la ciclovia y analisis por tramo

150 viajes por hora en promedio

Tramo 1

229 viajes en horarios de maxima demanda

893 viajes acumula en el tramo con mayor participacion: lietro San Antonio Abad a Metro Viaducto

Ciclovia Tramo 1: Metro San | Tramo 2: Metro | Tramo 3: Metro Ermita Tramo 4: Tren Ligero
Periodo Tlaloan Antonio Abada | Viaducto a Metro a Tren Ligero Nezahualpilli a Tren Ligero
P Metro Viaducto illi Estadio Azteca

07:01 a 8:00
08:01 a 09:00
09:01 a 10:00
10:01 a 11:00
11:01 a 12:00
12:01 2 13:00
13:01 a 14:00
14:01 a 15:00
15:01 a 16:00
Tramo 4 16:01 a2 17:00
17:01 a 18:00
18:01 a 19:00
19:01 2 20:00
20:01 a 21:00

Tramo 2

Tramo 3
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Otras ciclovias

Reforma (2010-2013):

- Tras la apertura de la ciclovia modelo y Ecobici, el numero de usuarios se
multiplicé hasta por veinte.
» Crecimientos anuales de 42% (2011), 34% (2012) y 19% (2013) (o, 2014).

afio 2008 = 94 conteos aiio 2013 = 4,339 conteos

Insurgentes (2020):

» Con la ciclovia emergente, los viajes ciclistas aumentaron 191% entre
abril y agosto (scvoviy Alvarado, 2020).

 Los conteos pasaron de 17,838 d 25,397 viajes diarios (s 2020,




Ademas, en Insurgentes:

* 17% de usuarios del automévil particular; un tercio adopté la bicicleta como
modo principal.

* 90% reporté menor tiempo de viaje

© 35% “llegar mas rapido”

« 20% “evitar trafico”

«13% “hacer gjercicio”

* 8% “cuidar el ambiente”

* 7% “comodidad/practicidad”

+ Aceptacion social: 95% de usuarios, 54% de comerciantes y automovilistas,
y 73% de usuarios de Metrobus (aivarado, 2020)

Mitigacion de 2.23 toneladas de CO,, al dia por kildmetro de ciclovia, es
decir, 582 toneladas al ano por Kilometro (aaradoy Huera, 2020)

Contexto nacional e internacional

En proyectos bien disefiados, los Siniestros viales disminuyen
entl‘e 300/0 y 500/0 (Reynolds et al., 2009; Soni, 2025).




Distribucion por sexo

8% mujeres
92% hombres

Del total de mujeres contabilizadas, su presencia disminuye de forma considerable
después de las 19:00 horas, periodo correspondiente al horario nocturno.

| Peodo | Mueres |
07:01 a 8:00 2% 1%
08:01 a 09:00 8% 7%
09:01 a2 10:00 7% 9%
10:01 a 11:00 7% %
11:01 a 12:00 7% 8%
12:01 2 13:00 8% 8%
13:01 a 14:00 7% 8%
14:01 a 15:00 2% 9%
15:01 a 16:00 8% 1%
16:01 a 17:00 1% 8%
17:01 a2 18:00 10% 6%
18:01 a 19:00 7% 6%
19:01 a 20:00 2% 6%

20:01 a21:00 1% 3%



Mujeres en Insurgentes

septiembre, 2021
14% Mujeres y 86% Hombres

(FHB, 2021)

febrero, 2022
16% Mujeres y 84% Hombres

(FHB, 2022)

La presencia de una ciclovia inspira mayor
seguridad y proteccion a las mujeres
durante sus viajes...
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opera sobre lo que sera la ciclovia
opera sobre la banqueta

opera en carriles de alta velocidad

, sugiere
que, concluida la infraestructura, los viajes que actualmente se realizan sobre la
banqueta o en carriles de alta velocidad se incorporaran a la ciclovia, reduciendo la
exposicion al riesgo vial

Tlalpan 19.5% 79.2% 1.3%
Tramo 1 10% 89% 1%
Tramo 2 15% 85%

Tramo 3 20% 78% 2%
Tramo 4 43% 55% 2%

Sobre la banqueta Lateral derecha (ciclovia) Carril de alta velocidad




Gestion
98.9% uso privado
0.9% Ecosicl
(.1% colectivo publico

La movilidad ciclista en Tlalpan se sostiene casi exclusivamente en el uso individual y
particular. Evidencia la necesidad de ampliar ECOBICI a zonas mas hacia el
Sur, donde su participacion disminuye.

Tlalpan 0.9% 0.1%

Tramo 1 1.9% 0.1%

Tramo 2 0.2% 0.5%

Tramo 3 0.3%

Tramo 4

w Particular = ECOBICI Colectivo publico



Actividad

85.3% viajes cotidianos (movilidad local, trabajo, escuela y/o otros)
10.5% carga, distribucion, venta y reparto por aplicacion

4.1% actividad deportiva

0.1% colectivo (Ciclotaxi)

La Calzada de Tlalpan es principalmente un corredor de uso funcional y laboral,
con viajes cotidianos y vinculados a reparto o comercio.

Colectivo
(Ciclotaxi — | A. Deportiva
Mototaxi)

Carga/ Reparto

Usogeneral | .. .~ ., S
g Distribucion aplicacion

Tlalpan

Tramo 1 10.0% 1.9% 3.1% 0.1% 1.3%
Tramo 2 0.2% 0.7% 0.2% 0.5% 0.7%
Tramo 3 2.2% 5.4% 1.4% - 12.0%
Tramo 4 1.9% 6.7% 2.6% - 6.5%
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62% ningun equipamiento
38% algun equipamiento (casco, luces, reflejantes, otros)

Estos patrones muestran como las personas adaptan su comportamiento a
la falta de infraestructura segura

62%, Ninguno
. 25%, Caso
5%, Casco + Luces
5%, Casco con otros equipamientos
2%, Luces

1%, Casco + Reflejantes

1%, Reflejantes

0.2%, Rodilleras / coderas / otros



Uso de equipamiento por periodo

El uso de equipamiento aumenta durante los horarios de mayor motorizacion,
especialmente por la mafiana (7:00-9:00 h) y por la noche (19:00-21:00 h), asi como en
los tramos con mayor exposicion al transito. Este patron sugiere que las
personas ciclistas ajustan su nivel de proteccion segun las condiciones
viales.

Ciclovia Tialpan

07:01 a 8:00 54% 53% 60% 50%

08:01 a 09:00 53% 43% 68% 68% 27%
09:01 a 10:00 36% 29% 51% 45% 28%
10:01 2 11:00 29% 18% 53% 43% 20%
11:01 a2 12:00 32% 36% 43% 35% 18%
12:01 a2 13:00 38% 26% 44% 56% 44%
13:01 a 14:00 32% 32% 45% 29% 26%
14:01 2 15:00 34% 29% 55% 36% 28%
15:01 a2 16:00 32% 22% 37% 45% 34%
16:01 2 17:00 32% 14% 38% 70% 43%
17:01 a2 18:00 34% 21% 32% 55% 37%
18:01 2 19:00 50% 56% 27% 60% 45%
19:01 2 20:00 51% 46% 57% 54% 58%

20:01 a 21:00 71% 62% 67% | 89%  86%




Movilidad de cuidado

oo 99.2% delas personas se desplazan solas

Towo | o

Con menor de Con mayor de Acompaiante no

Sin acompaiiante T edad humano

99.2% 0.5%
99.6% 0.3% 0.1%
99.5% 0.2% 0.2%
98.6% - 1.4%
98.8% 0.2% 0.7% 0.2%

En otras ciclovias, como Chimalhuacan y Camarones, |as mujeres realizan viajes
de acompanamiento 34 y 4 veces mas que los hombres, mientras que en
Insurgentes hay una tendencia de uso equitativo (s, 2022).

Esto indica que, con mejores condiciones de accesibilidad y seguridad, |a ciclovia de
Tlalpan podria ampliar su uso hacia la movilidad de cuidado y no solo al
desplazamiento individual.




Resultados



Importante porque...
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Por ejemplo:

Del total de mujeres registradas, 1.2 % realizo viajes de cuidado con

menores de edad, porcentajes practicamente nulos entre los hombres. Aunque es
una proporcion reducida, muestra la continuidad de los roles de cuidado en la
movilidad cotidiana y subraya la necesidad de disenos seguros y accesibles

Tlalpan 98.2%
Tramo 1 96.6%
Tramo 2 100.0%
Tramo 3 100.0%

Tramo 4 100.0%

1.2%

2.3%

0.6%

1.1%

99.3%

99.9%

99.5%

98.6%

98.8%

0.2%

0.1%

0.3%

0.2%

Acompaiiante
no humano

0.5% 0.1%
0.3%
1.4%
0.7% 0.2%



Grupo

Seccion

Ciclovia Tlalpan
Tramo 1
Tramo 2
Tramo 3
Tramo 4

Grupo

Seccion

Ciclovia Tlalpan
Tramo 1
Tramo 2
Tramo 3
Tramo 4

Bicicleta
manual

66%
72%
90%
76%
38%

Bicicleta
manual

83%
79%
92%
90%
80%

Bicicleta
eléctrica

10%
15%

8%
8%

Bicicleta
eléctrica

5%
10%
1%
3%
1%

Triciclo
manual

2%
1%
7%

4%

Triciclo
manual

2%
2%
1%
1%
3%

Mujeres
Patin,
patineta, Monopatin
monopatin eléctrico
manual
1% 5%
1% 2%
- 16%
2% 9%
Hombres
Patin,
patineta, Monopatin
monopatin eléctrico
manual
1% 4%
1% 4%
1% 3%
1% 4%
2% 4%

Bicimoto
eléctrica

6%
2%
3%

19%

Bicimoto
eléctrica

1%
1%
0%
0%
2%

Silla de
ruedas,
muletas,
baston

1%

4%

Silla de
ruedas,
muletas,
baston

0%
0%
0%
1%

Otros (Fierro
viejo, carritos de
baleros...)
7%

6%

17%

Otros (Fierro
viejo, carritos de
baleros...)
3%

4%

1%

1%

7%



Seccion
Periodo
07:01 a 8:00
08:01 a2 09:00
09:01 a 10:00
10:01a 11:00
11:01 2 12:00
12:01 2 13:00
13:01 2 14:00
14:01 a 15:00
15:01 a 16:00
16:01a 17:00
17:01 a 18:00
18:01 a 19:00
19:01 2 20:00
20:01a 21:00
General

Ciclovia Tlalpan

Mujeres
12%
9%
7%
6%
7%
8%
7%
10%
6%
1%
1%
9%
3%
2%
8%

Hombres
88%
91%
93%
94%
93%
92%
93%
90%
94%
89%
89%
91%
97%
98%
92%

Tramo 1
Mujeres Hombres
18% 82%
14% 86%
8% 92%
4% 96%
11% 89%
7% 93%
12% 88%
7% 93%
8% 92%
17% 83%
14% 86%
10% 90%
7% 93%

100%
10% 90%

Tramo 2
Mujeres Hombres

100%
2% 98%
9% 91%
1% 89%
3% 98%
12% 88%
3% 97%
18% 82%
3% 97%
5% 95%
9% 91%
9% 91%

100%
7% 93%
7% 93%

Tramo 3
Mujeres  Hombres

100%
12% 88%
12% 88%
4% 96%

100%
4% 96%
5% 95%
9% 91%
4% 96%
10% 90%
6% 94%
4% 96%

100%

100%
6% 94%

Tramo 4
Mujeres  Hombres

100%

100%
1% 93%
8% 92%
12% 88%
4% 96%
12% 88%
5% 95%
3% 97%
13% 87%
9% 91%

100%

100%
6% 94%



Grupo Mujeres Grupo Hombres

. Sobre la Lateral derecha  Carril de alta Sobre la Lateral derecha Carril de alta
Seccién o, . Seccion al 9 _
banqueta (ciclovia) velocidad banqueta (ciclovia) velocidad
Ciclovia Tlalpan 21 :/ ° 76:/" 2:/ ° Ciclovia Tlalpan 19% 79% 1%
Tramo 1 13% 85% 2% Tramo 1 10% 89% 1%
Tramo 2 14% 86% - Tramo 2 16% 84% .
Tramo 3 29:/0 67?3 5:/0 Tramo 3 19% 79% 29
Tramo 4 52% 44% 4% Tramo 4 43% 55% 20
Grupo Mujeres Grupo Hombres
Seccion Particular ECOBICI Co!ec.t Vo Seccion Particular ECOBICI Co!ec.t Vo
publico publico
Ciclovia Tlalpan 99.4% 0.6% - Ciclovia Tlalpan 98.9% 0.9% 0.2%
Tramo 1 98.9% 1.1% - Tramo 1 97.9% 2.0% 0.1%
Tramo 2 100.0% - - Tramo 2 99.2% 0.3% 0.5%
Tramo 3 100.0% - - Tramo 3 99.7% 0.3%

Tramo 4 100.0% - - Tramo 4 100.0%



Grupo Mujeres

Colectivo (Ciclotaxi -

Seccidén General Carga/ Distribucion Venta Reparto aplicacion Mototaxi) A. Deportiva

Ciclovia Tlalpan 86.0% 4.9% 3.7% - - 5.5%
Tramo 1 89.8% 5.7% 1.1% - - 3.4%
Tramo 2 96.4% - 3.6%

Tramo 3 71.4% 4.8% 4.8% - - 19.0%
Tramo 4 74.1% 7.4% 11.1% - - 7.4%
Grupo Hombres
Seccion General Carga / Distribucion Venta Reparto aplicacion SelEAE (C'C!OtaX' - A. Deportiva
Mototaxi)

Ciclovia Tlalpan 85.2% 5.1% 3.2% 2.3% 0.2% 4.0%
Tramo 1 82.9% 10.4% 2.0% 3.5% 0.1% 1.1%
Tramo 2 97.7% 0.3% 0.5% 0.3% 0.5% 0.8%
Tramo 3 79.5% 2.0% 5.5% 1.4% - 11.6%

Tramo 4 82.9% 1.5% 6.5% 2.7% - 6.5%



Grupo

Tramo

Ciclovia Tlalpan
Tramo 1
Tramo 2
Tramo 3
Tramo 4

Grupo

Tramo

Ciclovia Tlalpan
Tramo 1
Tramo 2
Tramo 3
Tramo 4

Casco

38%
34%
64%
48%
19%

Casco

24%
20%
38%
26%
15%

Rodilleras /
coderas / otros

Rodilleras /
coderas / otros

0%
0%
0%
0%
0%

Luces

1%
2%

Luces

2%
3%
1%
1%
1%

Mujeres

Reflejantes

Hombres

Reflejantes
1%
1%
1%
1%

Casco +
Luces

3%
3%
5%
4%

Casco +
Luces

5%
6%
2%
1%
3%

Casco +
Reflejantes
1%

1%

Casco +
Reflejantes
1%

0%

2%

2%

1%

Casco con otros

equipamientos
5%

19%
19%

Casco con otros

equipamientos
5%
3%
12%
9%

Ninguno

51%
59%
36%
29%
59%

Ninguno

63%
70%
53%
51%
69%



Edad

Grupo
. Menos de
Seccidn o
12 anos
Ciclovia Tlalpan 0.6%
Tramo 1
Tramo 2
Tramo 3 -
Tramo 4 3.7%
Grupo
Seccidn Meno§ s
12 anos
Ciclovia Tlalpan 0.5%
Tramo 1 0.2%
Tramo 2 0.3%
Tramo 3 0.9%
Tramo 4 1.0%

Mujeres
12~a 29 30~a 59 Més de 60
anos anos
79.9% 19.5%
75.0% 25.0%
89.3% 10.7%
90.5% 9.5%
77.8% 18.5%
Hombres
12~a 29 30~a 59 Més de 60
anos anos
63.7% 35.7% 0.1%
56.4% 43.2% 0.1%
69.6% 30.1% -
72.3% 26.9%
65.3% 33.7%




Proximamente...
Diagnostico y~ Lecciones

contexto local comparadas

Recomendaciones:
1. Infraestructura segura y continua
2. Intermodalidad y articulacion territorial
3. Perspectiva de género y cuidados
4. Continuidad institucional y presupuestal
5. Gobernanza y transparencia
6. Justicia ambiental y energética

7. Evaluacion y legado urbano

Arquitectura
institucional y
sostenibilidad

Tlalpan como
corredor
estratégico

Movilidad,
derechos y
territorio
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